
2011.3　改訂版
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総合仕様 全ての車両に該当する規則です

下記以外の改造、変更は一切不可。
リミッターのカットおよびCDIユニットの改造、変更は可。ワイヤーハーネスの改造、変
更も可。ただし、メインキーを取外す場合はキルスイッチを装備すること。
タイヤは、一般市販されていて通常ルートで購入出来る物のみ使用可。レース専用タ
イヤは不可。
スプロケット、チェーン、チェーンサイズの変更は可。
スパークプラグ、プラグキャップの変更は可。ただし、プラグコードの変更は不可。
カウリングは、市販時にフルカウルの装着されている車両は、スクリーンを含むカウル
の取外しは不可。また、スクリーンを含むフルカウルは純正部品以外でも使用可。
シートカウルの改造、変更は可。なお、改造、変更の有無を問わず、転倒時にシートカウ
ルが外れないように強固に固定しなければならない。メーターやシート固定のための
追加ステーの使用、およびハンドルの切れ角調整のための改造は可。
NSR50とNSRミニの部品の互換性を認める。また、NSRとNSF100の間においてエンジン
部品並びに電装系部品以外で無加工、無改造で使用可能な部品についての互換性を
認める。
ブレーキは、前後共に市販時の物とし変更は認めない。ただし、ブレーキレバー（規則
1-3により処理）、パッド、シューの材質、ブレーキオイル、ブレーキホース、バンジョーボ
ルトの変更は認め、キャリパーガードの使用を推奨する。キャリパーガードの装着に伴
うボルトの変更は、アルミ・チタン製を除き可。また、リヤブレーキホースとリザーブタ
ンクが一体形状となるリザーブタンクレスキットおよび、それと同等の機能を有すパー
ツの装着を可とする。なお、キャップ部にはワイヤーロックを施すこと。（注）ブレーキと
は、マスターシリンダー、キャリパー、トルクロッド、ディスクローターまでをいう。
リヤショックの変更は可。ただし規則（1-23）を適用する。
13インチ以上のマシンにはSP50規定に準ずる。但し[07-2st06]は適用外とする。
ヤマハTZM50Ｒ、TZR50R、RZ50について、キャブヒーティング機構の取外し（ホース
のみ）と、その後の処理（ホース取外し後の蓋）のみ可とする。
車両の排気量は50cc未満とする。（ピストンはメーカー純正でも、オーバーサイズの使
用は不可）
キャブレターは、ジェット類、ニードル類などのセッティングインナーパーツの変更、お
よびインテークチャンバーの取外しとその後の処理のみ可。それ以外の改造、変更は
不可。
エアクリーナーおよびボックス、エレメントの改造、変更および取外しは可。また、エア
ーファンネルなどの取付けは可。（ただし、エアーファンネルはキャブレター本体を無
加工で取付けられるものに限る）
始動機構とそれらの関連部品の取外しは可。
2サイクル車の分離給油のオイルポンプ（オイルタンクなどの関連部品を含む）の改造、
変更および取外しは可。
アクセルワイヤー、アクセルグリップ部（ハイスロットル・ラバーR・L・バーエンドを含む）、
オイルポンプ作動用ワイヤーの改造、変更は可。
クランクケースカバー(R・L)の改造、変更は不可。
ラジエター本体の改造、変更は不可。ただし、ラジエターカバー、サーモスタットの改造、
変更、追加は可。強度、剛性に影響しないエンジン冷却の為の整流板等の追加は可。ま
た、エンジン熱からリヤショックを保護するための遮熱板の装着を認める。

NSR50とNSRミニの部品の互換性を認める。また、NSRとNSF100の間においてエンジン
部品並びに電装系部品以外で無加工、無改造で使用可能な部品についての互換性を
認める。

13インチ以上のマシンにはSP50規定に準ずる。但し[07-2st06]は適用外とする。

強度、剛性に影響しないエンジン冷却の為の整流板等の追加は可。ま
た、エンジン熱からリヤショックを保護するための遮熱板の装着を認める。
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M-12および
　Mクラス

（M12クラスではミッション付きノーマル車、市販レーサーを除く
一般公道走行用の車両でホイールの直径が12インチ以下、Mクラ
スには、上記でホイールの直径が13インチ以上のマシンも該当する。）

下記以外の改造、変更は一切不可。
車両の排気量は50cc未満とする。（ピストンはメーカー純正でも、オーバーサイズの
使用は不可）
キャブレターは、ジェット類、ニードル類のセッティングインナーパーツの変更のみ可。
ただし、オートチョーク機構に関しては、オートチョークの作動関連部品についてのみ、
チョーク解除状態に固定するための改造のみ可。また、アイドルコンベンセーターは、
機能停止のためのジョイントホース（図3B）の取外しと、取外し部分へのフタの装着
のみ認める。
スパークプラグ、プラグキャップの変更は可。ただしプラグコードの変更は不可。
アクセルワイヤーの変更は可。ただしスロットル部分の改造、変更は不可。
ブレーキは、ワイヤー、オイル、ホース、パッド、シュー、レバー（規則（1-3）により処理）、
バンジョーボルトの変更は可。
リヤサスペンションの変更は可。ただし、規則（1-23）を満たしていること。
タイヤは、一般市販されていて通常ルートで購入出来る物のみ使用可。ただし、スリッ
クタイヤ（インターミディエイト、レーシングレインを含む）および磨耗限度を超えたも
の、およびグルービング（溝切り、カッティング）は不可。（規則（1-21）参照）
バッテリーの取外し変更は可。充電コイルの改造、変更は不可。ただし、発電装置（ス
テーターASSY＜図3 C＞、フライホイール＜図3 D＞）は同一メーカーの市販50ccスク
ーターの一般市販されていて、通常ルートで購入出来るものへの流用変更を認める。
ただし、無加工、無改造で装着できるものに限る。
リミッターのカットおよびCDIユニットの改造、変更は可。なお、市販状態においてCDI
ユニットとイグニッションコイルが一体成型されている車両については、純正部品と
同様にイグニッションコイルが一体成型されているCDIユニットへの変更のみ可。（そ
れ以外の、CDIユニットとイグニッションコイルが別体式の車種については、イグニッ
ションコイルの改造、変更は不可）
ボディーカバー類の改造は不可とするが純正同一形状の物への変更を認める。ただ
し、図2★の部品の加工は可。インナーフェンダー（図2→）の切除、取り外しは可。なお
整備性向上ため、インナーフェンダー上、アンダーカバーの一部加工は可。
ライトおよびウインカー部分へのカバー類の装着は可。テールランプを取り外した場
合には同部位へのカバーの装着を認める。ただしリアタイヤの後端よりはみ出さな
い事。カウリングは純正同等形状の物への変更を認める。
分離給油用オイルポンプ(オイルタンク、オイル通路などの関連部品を含む)の改造、
変更および取外しは不可。

スピードメーターケーブルの取外しと、その関連部品の取外しは可。フロントホイー
ルのダストシールの取外しは可。ただしホイールベアリング本体のオイルシールの取
外しは不可。
始動機構のうち、キックペダル、キックギア等のキック式に関する部分、もしくはスタ
ーターモーターの取り外しと駆動に関わっていない部品の取り外し、スターターモー
ター取り外し後の蓋の取付は可。スターター関連部品の取外しや改造は不可。キック
シャフト部分への追加カラー、ワッシャーなどの使用は可。
シートは中のスポンジを加工しての形状の変更は可。純正同等の形状である社外品
カバーへの変更を認める。但しシートベースの変更は不可。
駆動系（クランクシャフト、クランクケースカバー、リヤホイールは除く）は、同一メーカ
ーの50ccスクーターの部品であれば流用を認める。ただし、無加工、無改造で装着で
きるものに限る。ウエイトローラー、及びボスワッシャーについては社外品の流用を
認める。
ステップ付近の滑り止め加工などは、厚み1cm以内の滑り止め材の使用のみ可。ただ
し、ステップ自体の改造、変更は不可。
レーシングスタンドを使用するための追加パーツの取付けは可。
レース後車検にて、主催者から指示された場合は、使用しているパーツの部品番号を
すべて公開、もしくは部品そのものを公開しなければならない。
ハーネス類の取外し、改造などは可。またステーター部分のハーネスまでの変更を認
める。ただし、メインキーの取外しは不可とし、メインキーによりエンジン停止の操作
をできるものとする。
駆動系カバーの取付けボルトはスチール製の同寸法ボルトにより、全箇所固定しな
ければならない。またガスケットの取り外しを認める。
駆動系カバーの損傷によるカバーの溶接による補修を認める。ただし純正同等の形
状に修復し、主催者へと確認すること。なお、破損が著しい場合には使用を認めない
ことがある。
マフラーは、市販されている同一メーカー50ccスクーター用で、通常ルートで購入出
来る物への流用変更を認める。ただし、無加工、無改造で装着できるものに限る。
空冷ファン（図3 A）は、同一メーカー市販50ccスクーター用の一般市販されていて通
常ルートで購入できる物の流用変更を認める。ただし無加工、無改造で装着出来るも
のに限る。
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FN （ノーマルスクーター、市販レーサーを除く一般公道走行用の車両）

下記以外の改造、変更は一切不可。
車両の排気量は、50cc未満とする。（ピストンはメーカー純正でも、オーバーサイズの
使用は不可）
マフラーの改造、変更、およびチャンバー（マフラー）ガードの使用は可。ただし規則

（1-12）を満たしていること。サイレンサーは、車両の後方後向で、リヤタイヤの後端よ
り10cm以上はみ出してはならない。サイレンサーのテールエンドパイプは水平が望
ましい。
駆動系の改造、変更、およびスターター関連部品の取外し、改造は可。ただし、クラン
クシャフト、リヤホイールの改造、変更は不可。（クランクケースカバーの穴あけ加工
などは不可）
分離給油用オイルポンプ（関連部品を含む）の改造、変更および取外しは可。また、
オイルポンプを取外した後への蓋の装着も可。オイルタンクの取外し、およびオイル
通路の遮断加工も可。

フロントフォーク（三又を含む）の改造、変更は可。また、ハンドルバー、フレーム、ホイ
ール、キャリパーの改造、変更は不可。ただし、スタビライザーの効果、役目のみを発
生する場合に限り、スタビライザーの使用は可。フロントフォークとの干渉を避けるた
め、最小限のカバー類切削は可。
ピックアップを除く、ステーターコイルの改造、変更は可。取り外しは不可。
エアクリーナーおよびボックス、エレメントの改造、変更および取外しは可。また、エア
ーファンネルなどの取付けは可。（ただし、エアーファンネルなどは、キャブレター本体
を無加工で取付けられるものに限る）
外装カウルについて、図2◎の部分および部品交換のためのアンダーカバーの改造、
変更を認める。ただし、不要な突起などがあってはならない。
上記以外の改造、変更については、すべてFNクラス車両規定に準ずる。
開催方法はFP4クラス混走となる場合がある。その判断は各主催者に従うこととする。
アクセルワイヤー、アクセルグリップ部（ハイスロットル・ラバーR・L・バーエンドを含
む）、オイルポンプ作動用ワイヤーの改造、変更は可。バーエンドが使えない場合は、
非貫通タイプのグリップを使用すること。
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FP （ノーマルスクーター準改造、市販レーサーを除く一般公道走行用の車両）

作成協力、桶川スポーツランド様。関東ロードミニ選手権車両規則を流用。当該レース
と同一の車両規定となります。
下記以外の改造、変更は一切不可とする。
２ストローク50cc規定を【06-2st○○】として記載
４ストローク100cc規定を【06-4st○○】として記載
マフラーの改造、変更は可。ただし、規則（1-12）を満たしていること。サイレンサーのテ
ールエンドパイプは水平が望ましい。なお、サイレンサーは後輪最後端の垂線より後に
突出してはならない。
上記以外の改造、変更については、すべてM12およびMクラスに準ずる。
規則（18）に記載されたウエイト規定を満たしていること。
車両の総排気量は100cc未満とし、メーカー純正品であってもオーバーサイズピストン
の使用は不可。
ホンダNSF100、XR100-M/R 、APE100（Type-D）の部品の互換性を認める。ただしXR100R 
シリンダーAssy 12100-436-000]の使用は不可。（上記パーツ＝スカートを除くシリンダ
ーの高さが※69.75mm以下の物）※製品誤差や測定環境等による±0.1mmの誤差を
認める。また、エンジン関係以外に限り、NSR50/miniの部品の互換性を認める。
ヘッドカバーの改造、変更は可。（オイルシャワーヘッド等）
エアクリーナーボックスおよびエレメント、キャブガードの改造、変更、取り外しは可。ま
た、エアファンネルの取り付けは可。
キャブレターの改造、変更、及びそれに伴うマニホールドの改造、変更は可。また、ジェ
ットやニードル、スロットルバルブの改造、変更も可。
マフラーの改造、変更は可。ただし、総合仕様【1-12】を満たしていること。また、サイレン
サーの後端部は、リヤタイヤエンドの垂線より後ろに突出してはならない。
クラッチスプリングの改造、変更は可。また、APE50のクラッチパーツの使用は可。
オイルクーラーの装着は可。また、それに伴うクラッチケースカバーの改造、変更は可。
但し、ホースは耐熱、耐油性を満たした物で、ホースバンド等で強固に固定すること。
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SP12 （ミッション付き準改造車。市販レーサーを除く一般公道走行用の車
両で、ホイールの直径が12インチ以下とする）

下記以外の改造、変更は一切不可とする。
4サイクルスクーターで車両の排気量は、125cc未満
とする。（ピストンはメーカー純正でも、オーバー
サイズの使用は不可)
レギュレーションは、安全面などを考慮し猶予期間
なく変更となる場合がある。
シグナスXにおいて、無加工で装着できる純正品に
限り互換性を認める。

インジェクション仕様車両に、燃料調整機能および点火時期調整機能、エンジ
ン回転リミッターの解除機能を有する電子制御装置の使用は可。ただし、ECU
の改造変更は不可。
当該カテゴリーの活性化を鑑み、上記制御パーツおよびデータについては、公
開を指示された場合は参加者はそれに応じなければならない。公開方法は使用
する装置ごとに主催者側が指示する。
上記以外の改造、変更については、すべてFPクラスに準ずる。
レギュレーションは、安全面、既存車両との戦力バランスを考慮し、上記パーツ
の使用許可など、重要な部分を含め、猶予期間なく変更する場合がある。FI車は
過渡期であることも鑑み、レギュレーションは継続的に変化していくこととする。
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オイルポンプの改造、変更は可。また、それに伴うオイル通路の拡張加工は可。
始動機構と、それらの関連部品の取り外しは可。
イグニッションコイルの改造、変更は可。
スパークプラグ及びプラグコード、プラグキャップの改造、変更は可。
ステーターコイル類の取り外しは可。また、フライホイールの変更改造は可。但し、加
工する際は最低限の耐久性を損なわない様十分注意する事。安全性を考慮し、フラ
イホイール外周肉厚が9.5mm以上で、側面の取付けボスとの高低差が5.5mm以内で
あることが望ましい。（別紙※図4参照）
クランクケース及びＬケースカバーの改造、変更は不可。但し、エンジン換装時の干渉
を避ける為の、最小限の切削のみ可。
フレームは原則的に出荷時の状態を基本とするが、エンジン換装やクラック対策に伴
う最小限の追加工を認める。また、不要ステーの削除及びメーターやシート固定の為
の追加ステーの使用、ハンドル切れ角調整の為の加工も可。但し、どの場合も先端を
丸める処理を施す事。エンジンマウントKITの使用及び、エンジン換装に伴う追加ステ
ー等の使用は可。
エンジンを整備する際の、バルブの擦り合わせや部品を組み付ける際のバリ取り、ア
タリのボカシ等最低限必要なメンテナンスは可。ただし、出荷時本来の形状を
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[06-4st16]

[06-4st17]
[06-4st18]

[補足1]

崩す様な加工は一切不可。ホーニングやリューターを使っての加工は厳禁とする。
規則（18）に記されたウエイト規定を満たしていること。
上記以外の改造・変更範囲については、総合仕様・
M-12、Mクラス規定に準ずる。
レギュレーションは安全面、既存車両との戦力バランス
を考慮し、上記パーツの使用許可など、重要な部分を含
め、猶予期間なく変更することがある。
本クラスは過渡期であることを鑑み、レギュレー
ションは継続的に変化していくこととする。調整案
としてキャブレター口径の制限（22mmまで）
を検討中です。その点を踏まえた上で、主催者が発
表する追加のレギュレーションには十分注意して下さい。

赤字は
全て変更
赤字は

全て変更

変更変更

変更変更

変更変更

変更変更

変更変更

変更

変更

変更

変更

変更変更

変更変更

変更変更

フレームの改造、変更は不可。ただし、サイドスタンド取付部はそのステーを先端部よ
り40mm程度削除すること。不要ステーの切除、およびメーターやシート固定のための
追加ステーの使用、およびハンドルの切れ角調整のための改造は可。ただし、どの場
合も先端を丸める処理を施すこと。カウル取付けの為の強度、剛性に影響しないステ
ーの追加は可。
フロントサスペンションの変更は不可。ただし、エアー加圧のためのバルブの取付け、
スプリングの変更、イニシャルアジャスターの取付け、インナーパーツ（シートパイプ、
スプリングなど）の改造、変更、スタビライザーでの補強は可。ダストシールの変更、取
外しも可。
ステアリングダンパーの使用は可。ただし、ステアリングストッパーとの兼用は不可。
ホイールアッセンブリーの変更は不可。ただし、スピードメーターケーブル駆動用のギ
ヤ、および、ダストシールの取外しのみ可。ホイールカラーの変更は可。但しディスタン
スカラーの変更は不可。
ハンドルバー、バーエンドおよびトップブリッヂの改造、変更は可。ただし、フレームな
どの改造は不可。
メーター類の改造、変更は可。
ガソリンタンクは、市販時のもので改造、変更は認めないが、フューエルコック、給油口
の改造、変更は可。
フロントフェンダー、リヤフェンダーの改造は可とし、フロントフェンダーはフルカウル
装着車両のみ取外しを可とする。
ステップペダル、ステップホルダー、ステップバー、リンクなどの改造、変更は自由であ
るが、どのペダルも容易に操作できる位置でなければならない。ただし、規則（1-4）に
従って処理されていなければならない。リヤフェンダーは可とし、フロントフェンダーは
フルカウル装着車両のみ取外しを可とする。
オイルキャッチタンクは、クランクケースよりホースの出ている物のみ取付けなければ
ならない。なお、転倒時に容易に脱落したり破損せず、高温にも耐えられる物で、オイ
ルがこぼれ出たりしないように処置をし、確実に取付けること。
ワイヤーハーネスおよびカプラーの改造、変更は可。ただし、メインキーを取外す場合
は、キルスイッチを装着すること。
バッテリーの変更、取外し、および充電コイルの取外しは可。
クラッチ機構は、クラッチプレート、フリクションディスクに純正部品を使用していれば、
クラッチスプリング、クラッチセンター（クラッチボス）の改造、変更およびクラッチプレ
ート、フリクションディスクの数量変更は可。ただし、クラッチプレート、フリクションディ
スクの数量は当該車両のメーカー出荷時を下回ってはならない。
規則（18）に記載されたウエイト規定を満たしていること。
NSF100の参戦を認める。規則はMクラスに準ずる。但し既存車両との戦力バランス考
慮し、変更部品の使用制限など、重要な部分を含み猶予なく変更する事がある。

レース前車検での主催者側の判断には、その解釈の全てに対して、いかなる場合でも
参加者は抗議を申し立てられない。
ブレーキは、前輪後輪にそれぞれ安全で独立した有効なブレーキを備えなければなら
ない。
ハンドルは、回転角度を左右いっぱいに切った際、ライダーの指を挟まないようにハン
ドルと燃料タンク、カウリング等に間隔を確保しなければならない。
クラッチレバー、ブレーキレバー、グリップラバーは変更可。ただし、その先端に丸みを
持たせなければならない。
フットレスト、ペダル類の先端は、安全上丸められていなければならない。
SP12クラスと改造クラスの全車両、および走行中に明らかに接地している車両に関して
は、サイドスタンドステーを切除しなくてはならない。また、その他のクラス(M12など)に
関しても、サイドスタンドステーの切除が望ましい。
取外さなければならない物は、バックミラー、スタンド類、フロントバスケット、リヤキャ
リヤ等。また、ヘッドライト、テールランプ、ウインカーなどは、取外すかテーピングを施
さなければならない。
カウルなどを取外した場合は、全てのカウルステーも取外すこと。また、フレームの加工
は最小限の不要ステー切除のみ可。
ボルト・ナットの変更は可。ただしアクスルボルト、スイングアームピポッドボルト及び
エンジン内部については不可。アルミやチタン製のボルト・ナットをエンジン関係とブ
レーキ関係に使用する事は、（ブレーキフルード系統とクラッチケースカバー、オイルド
レンボルトは除く）安全を考慮し不可。オイルドレンボルトおよび給油口（エンジンオイ
ル、ミッションオイル）は、必ずワイヤーロックを施すこと。（図1参照）
燃料タンクにブリーザーパイプを取付ける場合は、必ず透明または半透明のキャッチ
タンク（100cc以上）を取付けること。ただし、ワンウェイバルブの機能を満たしていない
キャップを使用する場合は、ワンウェイバルブを取付けること。
オイルキャッチタンク、燃料キャッチタンクは、必ず走行前に空にしておくこと。
他のライダーに危険や迷惑をおよぼすような改造はしてはならない。
排気音を抑えるために、有効な消音器（サイレンサー）を装着すること。消音器が装着さ
れている場合でも、著しく排気音の大きい車両は、主催者判断により出場を拒否する場
合がある。なお、自車の音量が気になる場合は事前に主催者に問い合わせること。
ラジエターを装着している全ての車両は、転倒時に内容物が漏れ出しにくい構造のリ
ザーバータンクまたはキャッチタンク（100cc以上）を転倒時に影響のない場所に強固
に取付けなくてはならない。サーモスタットの取外しは可。
全ての車両は、キャブレターからの「オーバーフローパイプ」に、透明または半透明のガ
ソリンキャッチタンク（100cc以上）を転倒時に影響のない場所に強固に取付けなくては
ならない。
ゼッケンプレートの大きさは、各辺200mm以上の大きさのものでなければならない。
ゼッケンの書体は、ゼッケンプレートの枠内に明記し、走行前車検にて合格となったも
ののみ使用可。
アクスルシャフト（F／R）の固定は、ロックナットまたはワリピンを使用すること。
一般公道用の車両でなくとも、モト・チャンプ杯規則で認定された車両については、Mク
ラスおよびSPクラスに参加を認める。（例：TZ50・NS50Ｒ・NSRミニ・NSF100）
全ての車両（SP12-4st・SP50-4st・FS・S12・S50・4スト・MOTOCP・4ストスクーターと、FNお
よびFP、FP4の駆動系は除く）は、原動機形式およびフレーム形式の異なる車両の部品
を使用することができない。ただし、生産中止部品については「本車両規則」で承認した
ものに関しては、その限りではない。（形式とはメーカーが定めた、機種に属する原動機
番号、フレーム番号をいう）

（例）・NSR50の車両にNS50-Ｆ、NS-1の部品の使用は不可。
　　　・'88NSR50の車両に'93NSR50の部品の使用は可。
　　　（ただしNSR50に関しては（2-7）の条件付き）　　
　　　・スーパーJOG-Zの車両にJOG-Zの部品の使用は可。
　　　・TZM50Rの車両にTZR50-Rの部品の使用は不可。
　　　・JOG-Zの車両にJOGアプリオタイプ2の部品の使用は不可。
全ての車両（SP12-4st,SP50-4st,S50,S12,FS,MOTOCP,4スト,FP4は除く）は、メーカー市販
時の原動機形式とフレーム形式が合致していなければならない。ただし、年式により異
なる原動機形式を持つ原動機および原動機部品は、同車種フレームに限り使用を認め
る。
市販タイヤを使用する全クラスに関して、レース終了後、購入希望者が発生した上位入
賞車両のタイヤについて、定価、または市場相場に値する金額で売却しなくてはならな
い。
車両規則に反した者は、主催者判断で当該シリーズの次のレースに出場停止処分とす
る場合がある。
リヤサスペンションの変更は可（M4を除く）。ただし補助ステーなどを使用する場合は、十分
な強度を保つこと。いかなる場合もスイングアーム、フレーム側取付け部などの改造変更は
一切不可。強度的、構造的な判断は主催者に一任するものとする。
ミッション車の燃料タンクに、樹脂製などのカバーを装着することを認める。ただし、取
付け方法は、車検員の指示があった場合に、容易に取外せるものとする。
転倒時、脱落しないよう固定すること。
全てのチェーン駆動車両に関して、フロント、リヤスプロケットの両方に、チェーンカバ
ーを装着すること。ただし、リヤフェンダーがチェーンカバーの機能を完全に満たしてい
る場合の取外しは可。また、チェーンとスプロケットの噛合部にリヤ（ドリブン）スプロケ
ットガードの装着を必須とする。ただし、安易に脱落しないよう、強固に取付けること。装
着目的のスイングアームへの加工は可とする。
4ストミッション車両は、万が一のエンジントラブル時を想定し、エンジンオイル総量を
受け止めることが出来る容量と形状を確保したアンダーカウルを装着すること。走行中
にエンジンが破損した場合、路面にオイル等が漏れないようエンジンの下面を覆い、且
つ十分な側面の高さを確保していること。また、エキゾーストパイプとアンダーカウル
が接触しないように注意すること。アンダーカウルは、最深部で一番低いところから最
低50mm以上の深さがあること。アンダーカウルの下部には直径20mmの水抜きの孔
を2つまで設けても良いが、この孔はドライコンディションレースの際には耐油／耐熱
性のグロメット等で確実に閉じていなくてはならず、レインコンディション時に限り開く
ことができる。なお、アンダーカウルを装着するためにステーを追加することは認めら
れるが、取り付け用以外のステー機能を持たせることは不可。なお、4ストスクーターは、
オイルを受けるアンダーカウルと同等の役割を果たすものの装着が望ましい。
データロガー装置の取り付けは可とする。但し取り付けは脱落の無いように強固に固
定すること。また、センサー類取り付けのステー類の追加は認めるがは安全を考慮した
形状にて取り付けること。

FP4（4サイクルスクーター準改造）

'11



[15-00]

[15-01]

[15-02]

[15-03]

B

下記の装備品は走行時、必ず着用すること。なお、装備品に関しては、MFJ公認のも
のが望ましく、著しく損傷したものは主催者判断で使用を認めない場合がある。　
①フルフェイスヘルメット、②レーシングスーツ、③レーシンググローブ、④レーシン
グブーツ、⑤脊椎パッド(スーツに装着されている物を使用する場合は不要)、⑥ヘ
ルメットリムーバー。※②～④は革製もしくは、同等以上の強度を持つ物に限る。紐
や金具留めは不可。
レース中の安全面を考慮し、チェストプロテクターの装着を推奨する。

“NANKAI”鈴鹿Mini-Moto４時間耐久ロードレースの車輌規則（参照→
http://app.mobilityland.co.jp/ms-entry_s/download/?action_exe
c=1&fileid=328&key=02097b296ca4d24b11f9ba0d7df8903448bc
a26a）ST車輌規定に準ずる。なお、STクラスに関して、モト・チャンプ杯統一車
両規則①総合仕様は適用されない。
レース前車検での主催者側の判断にはその解釈の全てに対して、いかなる場
合でも参加者は抗議を申し立てられない。
灯火類は点灯しなくても可とする。なお、レンズ及びランプ類は取り外すか転倒
時飛散しないようにテーピングを施さなくてはならない。
タイヤは一般市販されていて通常ルートで購入出来る物のみ使用可とし、レー
ス専用タイヤは不可。また、タイヤへの追加工はいかなる場合も禁止する。なお、
タイヤウォーマーの使用は主催者によるものとする。

下記改造範囲外の改造、変更は可とする。
車両の排気量は90cc以下とする。
エンジンは、一般市販スクーターのクランクケースを使用すること。また、クラッチ機
構は遠心クラッチであること。
マフラーの改造、変更は可。ただし、規則（1-12）を満たしていること。なお、サイレン
サーは後方向きでリヤタイヤの後端より10cm以上はみ出してはならない。サイレン
サーのテールパイプは、路面と水平が望ましい。

[09-00]
[09-01]
[09-02]

[09-03]

FS（OPEN） （改造スクーター）

下記改造範囲外の改造、変更は可とする。
車両の排気量は、66cc以下とする。
前後ホイールは、直径12インチ以下とする。
エンジンは、一般に市販されているミッション付きエンジンのクランクケースを使用
すること。（市販レーサーの使用は不可）
マフラーについては、SP12クラス規定に準ずる。
ミッションは6段以下とする。

[10-00]
[10-01]
[10-02]
[10-03]

[10-04]
[10-05]

S12（OPEN） （ミッション付き2サイクル。市販レーサーを除く一般公道走
行用の車両で、前後ホイールの直径が12インチ以下）

下記改造範囲外の改造、変更は可とする。
4サイクルスクーターで車両の排気量は、182cc未満とする。
ノーマルフレーム・フォルムをベースとすること。
マフラーについてはFPクラスに準ずる。
レギュレーションは、安全面、他OPENクラス車両との戦力バランスを考慮し、排
気量などの重要な部分を含め猶予期間なく変更となる場合がある。

[12-00]
[12-01]
[12-02]
[12-03]
[12-04]

 4ストスクーター（OPEN）（4サイクルスクーター改造）

下記改造範囲外の改造、変更は可とする。
車両の排気量は125cc以下とする。ただし、アルミフレームもしくはスリックタイヤを
装備する場合の排気量は120cc以下とし、120ccを超え125cc以下の車両はスチール
フレーム及び一般市販公道用タイヤの使用を義務づける。（西日本シリーズの単独
開催の4ストクラスはアルミフレーム不可。OPENのみ可。）なお、12インチのレース専
用タイヤ（BS・RACING-MINI  S01/02／DL・KR336）は不可。
4サイクルのミッション付きエンジンを使用すること。
250cc以上のオイルキャッチタンクを装備すること。および規則（2-29）を満たしてい
ること。
マフラーはSP12クラス規定に準ずる。
ミッションは6段以下とする。

[11-00]
[11-01]

[11-02]
[11-03]

[11-04]
[11-05]

4スト（OPEN） （ミッション付き4サイクル車）

HRCトロフィー車両規則に準ずる。
(http://www.honda.co.jp/HRC/news/nsf100hrctrophy/)
なお、M4クラスに関して、モト・チャンプ杯車両規則①総合仕様は適用されない。

[14-00]

HRCトロフィー （４ストロークミッション付ノーマル、指定レーサーを
含む一般公道用の車両でホイールは12インチ以下）

下記改造範囲外の改造、変更は可とする。
車両の排気量は2サイクル85cc以下、4サイクル150cc以下。
エンジンは一般に市販されているミッション付きエンジンのクランクケースを使用
すること。（市販レーサーの使用も可）
マフラーはSP12に準ずる。
ミッションは6段以下とする。

[13-00]
[13-01]
[13-02]

[13-03]
[13-04]

MOTO CP （ミッション付き2サイクルおよび4サイクル改造車両）

地域特有または試験開始クラスについては、主催団体による協議で認められたもの
をモトチャンプ杯の特別クラスとして開催する。その他地域独自の新規クラスに関し
ては、モトチャンプ杯としての後援ではなく、併催を認める。
レース終了後の分解車検については、年間レース数の30％以上について行うものと
する。ただし、車検実施とカウントされるのは、1カテゴリーの入賞車両全車に対し、
特定の部分（※注）を分解検査することを指す。
※注→特定の部分とは、違反となる改造が予想されるような箇所を言う。それ以外
の箇所を、建前的に分解検査した場合などは、車検の実施としてカウントしない。
全てのモト・チャンプ杯は、分解車検（レース後車検）を実施するしないに関わらず、
そのレースで定められた入賞車両と、入賞以下の1台を車両保管しなくてはならな
い。また、車両保管は、当該クラス終了後20分以上で、明らかに立ち入りを制限でき
る場所でなければならない。
SPクラス以下の分解車検は、公開車検とする。ただし、立ち入り区域などの指定は、
主催者の指示、決定に従うものとする。
M12クラス、およびSP12クラスに出場するNSR50およびNSRミニは、シリンダーヘッ
ド、シリンダーヘッドガスケット、シリンダーの2点を、下記の2通りの組み合わせで使
用しなくてはならない。

[16-00]

[16-01]

[16-02]

[16-03]

[16-04]

A

ゼッケン

SP12、M12両クラスにウエイト規制を導入する。走行終了後の状態にて合計重量（車
両、ライダー、装備）が以下の規定重量を満たしていること。
ウエイトの搭載については車両にのみ搭載を認める。使用するウエイトの取付けか
たについては決して脱落しない様にボルトで強固に固定すること。搭載位置につい
ては車両の安定性などを考慮し可能なだけ車両の低い位置に取付けることが望ま
しい。取付けの為のステー、ブラケットの追加は可。
脱落防止の為、事前車検を実施する。車検の際はスタッフに申告すること。
脱落があった場合にはペナルティとして当該ヒート失格とする。

[18-00]

[18-01]

[18-02]
[18-03]

ウエイト規定

黒地に白文字

FN-B
M12-B
SP12-B
SP50-B
SP-B

緑地に白文字
SP12-F
FN-F
M-F

黄地に黒文字

M4
M12-EXP
FN-EXP

OPENの全クラス
S80

白地に黒文字
FP-EXP

SP12-EXP
SP50-EXP

ST
FP4-EXP

[17-00]

[17-01]

合計重量クラス

120kg

123kg

125kg

128kg

ＳＰ１２-Ｆ（２ｓｔ）、ＳＰ１２-Ｂ（２ｓｔ）、Ｍ-Ｂ

ＳＰ１２-Ｆ（４ｓｔ）、ＳＰ１２-Ｂ（４ｓｔ）、Ｍ-Ｂ

Ｍ１２、ＳＰ１２-ＥＸＰ（２ｓｔ）

ＳＰ１２-ＥＸＰ（４ｓｔ）、M（４ｓｔ）

図1 ワイヤーロック

ゼッケンの色については、下記表のとおりとする。ただし、ゼッケンベースに蛍光色
や淡い色の使用は禁止とする。

シリーズランキングの設定があるクラスに関しては、前年度のランキング10位以内
を固定ゼッケンとし、全クラス「赤地に白文字」とする。ゼッケンの数字はランキング
順位。

●正しいワイヤーロックの方法（適当なステンレスワ
イヤーを使用する）
ワイヤーロックは図のようにボルトを締める方向にワ
イヤーを引くこと。

C

D

図2 Dio系

★

★◎

↓

◎

図2 JOG系

★

◎

↓

※図2★印のパーツは、事前に主催者
に申し出て許可された加工のみ可。主
催者とは参加するレースの主催者と
し、1地区での許可であっても、他地区
では再度申請しなくてはならないもの
とする。規則（1-0）に憂慮すること。

◎

図3  　FNクラス規定
★NSR50（NSRミニ）に関する特別規則

組み合わせ2
部品番号末尾

GT4-010もしくは
GT4-970

GAA-003

GT4-000もしくは
GT4-710もしくは

GT4-970

組み合わせ1
部品番号末尾

GT4-000

GE2-000もしくは
GE2-003もしくは

GE2-013

GT4-000もしくは
GT4-710

シリンダーヘッド

ヘッドガスケット

シリンダーヘッド

MINI-MOTOと同規則

[19-01]

[19-02]

音量規定20

装備規則19

車両の排気音は99.0dB以下でなければならない。但し、±1dBの誤差を認める。
レース終了後は+3dBまで認める。測定時の回転数は車検員の使用するタコメーターを使用する。
測定方法は排気口から0.5mのところに45度の角度で排気口中心と同じ高さに据える。
そのときの平均ピストンスピードは、4ストローク・11m/s、2ストローク13m/sとする。
スクータークラスは駆動系パーツを取り外した状態での測定が可能。
各クラスの測定回転数は以下の通りとする。

クラス

車種・ENG

回転数

SP12・SP50・M

 NSR・NS      TZM・TZR

9400rpm     9800rpm

SP12・SP50

NSF・XR・APE 

7300rpm 

4st-OPEN

-

6600rpm※1

FP4

    ｼｸﾞﾅｽX      ｱﾄﾞﾚｽV125

5700rpm     6000rpm

※１：社外クランクの平均値より算定。

図4

平成23年3月 文面作成：モト・チャンプ編集部
規則監修：秋ヶ瀬スポーツクラブ

車両規則に関する事項、
東日本シリーズに関しての問い合わせ

問い合わせ・ご意見など：文面記述に関する事項

埼玉県さいたま市桜区上大久保1099
TEL048-855-7862　FAX048-854-8280

大阪府大阪市東淀川区菅原1-14-21
TEL06-6328-4771　FAX06-6328-4771

 モト・チャンプ編集部　東京都新宿区本塩町19
（株）三栄書房　TEL03-5369-5170　FAX03-5369-5109

改訂版

秋ヶ瀬スポーツクラブ
西日本シリーズに関しての問い合わせ

関西スプリントライダース

ST （エイプ100、XR100モタード、
KSR110 準改造）

特別規則および補足事項

変更変更

変更変更

作成協力、桶川スポーツランド様。関東ロードミニ選手権車両規則を流用。当該レー
スと同一の車両規定となります。
下記以外の改造、変更は一切不可とする。
２ストローク50cc規定を【06-2st○○】として記載
４ストローク100cc規定を【06-4st○○】として記載
カウリングは純正同等形状の物への変更を認める。カウリングの取外しおよびカウル
ステーの改造、変更は可。また、サイドカバーの取外しも自由。ただし、取外さない場
合は、脱落しないように処置すること。
ステップの位置変更は可。ステップ位置変更に伴う部分においてのみ、フレームのカ
ットを認める。
タイヤのチューブレス化に伴うバルブの追加を認める。
車両の排気量は、50cc未満とする。（ピストンはメーカー純正でも、オーバーサイズの
使用は不可）
フレームの改造、変更は不可。ただし、ゼッケンプレート、メーター、シートなどの取付
けのためのステー追加、および必要でないステー類(シートレールの一部を含む)のカ
ットは、フレームの強度、剛性に全く影響を与えない場合に限り可。（規則（2-20）参照）
NS50FおよびNS50Rに、NSR50のマスターシリンダーユニットの装着は可。
ヤマハTZ50の参加は、市販状態より上記改造範囲であれば認める。
ホンダNS50Rの参加を認める。NS50-Fとの互換性は、規則（7-9）を参照。
上記以外の改造、変更については、すべてSP12-2st規定に準ずる。
NS50Ｒ（形式番号：S50R）とNS50-F（形式番号：AC08）の部品の互換性を認める。ただ
し、下記事項を遵守すること。
・NS50Ｒのシリンダーを使用する際は、シリンダーヘッド、シリンダーヘッド　ガスケッ
トもNS50R用を使用すること。
・NS50-Fのシリンダーを使用する際は、シリンダーヘッド、シリンダーヘッド　ガスケッ
トもNS50-F用を使用すること。
NS50RとNS50Fの車体部品の互換性を認める。
チェーンスライダーの改造、変更、追加は可。
上記以外の改造・変更範囲については、SP12-4st車両規定に準ずる。
レギュレーションは安全面、既存車両との戦力バランスを考慮し、上記パーツの使用
許可など、重要な部分を含め、猶予期間なく変更することがある。
本クラスは過渡期であることを鑑み、レギュレーションは継続的に変化していくことと
する。調整案としてキャブレター口径の制限（22mmまで）を検討中です。その点を踏
まえた上で、主催者が発表する追加のレギュレーションには十分注意して下さい。

[07-00]

[07-01]

[07-02]

[07-03]
[07-2st01]

[07-2st02]

[07-2st03]
[07-2st04]
[07-2st05]
[07-2st06]
[07-2st07]

[07-4st01]
[07-4st02]
[07-4st03]
[補足1]

SP50 ミッション付き準改造車、ホイールの直径が１３インチ以上の車両

下記改造範囲外の改造、変更は可とする。
車両の排気量は、鉄フレーム車両65cc以下。アルミフレーム車両51.5cc以下とする。
エンジンは、一般に市販されているミッション付きエンジンのクランクケースを使用
すること。（市販レーサーの使用も可）
マフラーに関してはSP12クラス規定に準ずる。
ミッションは6段以下とする。
ドライブスプロケットのカバーは、必ず取付けること。
鉄フレーム車両が使用できるタイヤは、M12クラスに準ずる。

[08-00]
[08-01]
[08-02]

[08-03]
[08-04]
[08-05]
[08-06]

S50（OPEN） （ミッション付き改造車両）

変更変更

変更変更

変更変更

変更変更

変更変更

変更
アリ!!
変更
アリ!!

変更
アリ!!
変更
アリ!!
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